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OBJ:Da respuesia a

s consulias realizadas
@ por FEDACH.
REF:Reunion . de
~ coordinacién
DGAC/FEDACH
/
santiaco, U8 OCT, 2007
DE . SUBDEPARTAMENTO “OPERACIONES”
PARA “FEDERACION AEREA DE CHILE”

Atendiendo a las inquietudes realizadas por esa institucion en la 1° reunion
de coordinacién de la comisién DGAC / FEDACH, efectuada recientemente, se informa que
analizadas las consultas el Departamento de Aerédromos y Servicios Aeronauticos elaboro
la siguiente respuesta:

l.- La razon que existan dos catavientos en los aerédromos es porque uno es
para los pilotos y otro para la DGAC, sino porque pueden haber obstacuio o
accidentes naturales o cambio de la contextura de la superficie en el terreno
(plantaciones, arboledas, causes de agua) que causan el cambio de la direccion
del viento en los umbrales, es por ello que se recomiendan dos indicadores de
direccion del viento, ubicados fuera de la franja de pista y a la altura de la zona
donde hacen contacto ias aeronaves con la pista, de esta forma los pilotos
pueden observar la direccion del viento en cada umbral de pista.

Il.-  En la actualidad no existe una prohibicién para la utilizacion de tambores
como marcadores de pista, siempre que estén debidamente pintados y que
sean frangibles, sin embargo, estos habitualmente son objetos contundentes
mal sefializados y firmemente adosados al piso por o que se transforman en
objetos no frangibles, lo que de acuerdo al DAR 14 es obstaculo, y por ende
vulnera la reglamentacion vigente.

.- El termino “Landing Strip” traducido al espafiol corresponde a pista sin
servicios de aerodromo y sin facilidades de cobertizo para los usuarios, banos,
comunicaciones, etc. En Chile los aerédromos que cumplen con esta definicion
son muiticom.

Por otra parte la Ley N°18.916 “Cddigo Aeronautico” establece claramente
en su articulo 782 que “El despegue vy aterrizaje de toda aeronave se hara en los
aerodromos.

Las aeronaves que presten servicios de policia, busqueda, asistencia,
salvamento o sanidad y las autorizadas expresamente por la autoridad
aeronautica podran hacerlo en cualquier otro sitio”.
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Por otra parte la Ley N216.752, titulo Il funciones. Articulo 3° Correspondera
a la Direccién General de Aeronautica Civil: letra b) dice en su primer parrafo
“Controlar vy fiscalizar los aerédromos publicos y privados y administrar -los
publicos de dominio fiscal” y, en su letra j) dice “Fiscalizar las actividades de la
aviacion civil, en resguardo del la seguridad de vuelo y dictar las instrucciones
de general aplicaciéon que sean necesarias para los fines senalados.

En Ia actualidad el DAR 6 establece la posibilidad de operar en lugares no
definidos como aerédromos, esto especificamente para realizar trabajos aereos
para lo cual el solicitante debe dar cumplimiento a ciertos requerimientos
técnicos basicos y que de acuerdo a manual de operaciones de la aeronave,
dejando la responsabilidad al operador.

DASA ha empleado esta misma norma para los proyectos de aerédromos
con resolucion de habilitacion y funcionamiento en tramite y que han sido
inspeccionados por personal especialista de la DASA y MOP/DAP que han dado
su conformidad al lugar.
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